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Annotation: This article is devoted to the history of the development of the Termez river port, the main
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Annomayusn: Jlannas cmamos nocesuyena ucmopuu pazeumusi Tepmesckoeo peunozo nopma,
OCHOBHBIM HANPAGILEHUEM KOMOPOU AGNSEMC sl AHANU3 OesiMelbHOCIU HblHeuiHe2o Tepme3cko2o peuno2o nopma,
nocmpoennozo 6 20-50-x 2o0ax XX eexa, u e2o poiu 6 HCU3HU HACENEHUS, CHPAHbL HA OCHO8E UCHOPUYECKUX

UCTOYHUKOS.
Knrwouesvie cnoea: nepenpasa, npucmano,
napoxoocmeo, peurou nopm Tepmes3.
KIRISH (BBEAEHHUE /
INTRODUCTION). Markaziy Osiyo transport

tizimida suv transporti ham o‘ziga xos ahamiyatga
ega. Suv transportida tabiiy suv yo‘llari, bandargohlar
— port va pristanlardan foydalaniladi. Shuning uchun
suv  yo‘lining yo‘nalishi ko‘pincha  zaruriy
yo‘nalishlarga to‘g‘ri kelavermaydi. Unga yoqilg‘i
ko‘p sarflanmaydi va katta hajmli yuklarni ham
tashiyveradi. Mamlakatimizda suv transporti asosan
Amudaryo, qisman Sirdaryo kemachiligidan iboratdir.
Bu suv transportida mamlakatimizda yagona bo‘lgan
Termiz daryo portining o‘rni muhim Sanaladi. Ushbu
magolada mamlakatimizdagi Termiz bandargohining
qadimdan rivojlanish tarixi, Termizga Amudaryo
flotiyasining  kirib kelishi va uning negizida
keyinchalik shakllangan kemachilik boshqarmalari
hamda Termiz daryo yuk porti tarixini ilmiy tahlil
gilishni lozim topdik.

Amyoapvunckan  promunus, Cpedneasuamckoe

ADABIYOTLAR TAHLILI VA
METODLAR (JIUTEPATYPA WU METOJ /
MATERIALS AND METHODS). XIX asr ikkinchi
yarmi - XX asrdagi Termiz daryo bandargohining
shakllanishi haqidagi ma’lumotlar O°zbekiston Milliy
arxivi, Surxondaryo viloyat davlat arxivi fondlarida
uchraydi. Shuningdek, mavzuga doir ma’lumotlar
S.N.Tursunov, E.A.Qobulov, Sh.Allamuratovlarning
dissertatsion tadqiqotlari, monografiyalari va bir qator
magolalarida uchraydi.

MUHOKAMA  (OBCYXIEHHUE /
DISCUSSION). Jumladan, Termiz bandargohining
shakllanishi antik davrlardan boshlanib, hozirgi
kunga gadar undan foydalanib kelinmoqda. Hozirgi
kunda Termiz daryo porti Amudaryoning yuqori
oqimidigi Termiz shahrida, Surxondaryo daryosining
Amudaryoga quyilish joyining o‘ng qirg‘og‘ida
(avvalgi Pattakesar) joylashgan[3]. Bandargoh
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joylashgan Pattakesar kechuvi Buxoro amirligining
Sharq davlatlari bilan Amudaryo suv yo‘li orqali olib
borgan savdo aloqalarida muhim o‘ringa ega edi.
Ushbu Pattakesar kechuvi — Termizning Amudaryo
qirg‘og‘iga  tutashgan, Buxoro  amirligining
Afg‘oniston bilan chegara chizig‘idagi savdo-
iqtisodiy jihatdan qulay bo‘lgan strategik hudud
bo‘lib, birinchidan, Pattakesar Samarqanddan Qobul
va Hindistonga boradigan asosiy savdo yo‘lidagi
muhim kechuv joyi; ikkinchidan, Pattakesar nafaqat
asosly savdo markazi, balki Rossiya imperiyasining
Buxoro amirligidagi Afg‘oniston bilan chegara
chizig‘idagi muhim harbiy — strategik manzili
bo‘lgan[4].

Shuning uchun ham Rossiya imperiyasi
o‘zining buyuk strategik magsadlarini amalga
oshirish, O‘rta Osiyoning ichki hududlariga Kkirib
borish, Afg‘oniston va Hindiston bozorini zabt etish,
quruglik yo‘llari bilan bir qatorda suv yo‘llari va undagi
kechuvlar hamda bandargohlarga alohida e’tibor
garatishgan. Sababi Rossiyadan keltirilgan tovarlarning bir
gismi daryo orqali Termiz (Pattakesar)dan Afg‘onistonga
yetkazilgan[6].

Rossiya imperiyasi Buxoro amirligi ustidan
0°‘z protektoratini o‘rnatgandan so‘ng Amudaryoda
o‘z manfaatlari ustunligini ta’minlash choralarini
ko‘rdi. Aynigsa, Rossiya imperiyasi bilan Buxoro
amirligi o‘rtasida 1873-yil 28-sentyabrda tuzilgan
shartnomadan keyin unga e’tibor yanada ortdi.
Ma’lumki, shartnomaning 4-moddasida “Kerak va
qulay bo‘lgan Amudaryoning Buxoro qirg‘oqlarida
ruslar o‘zining pristan (to‘xtash joyi) va tovar
omborlari qurishga haqlidir”, deb yozilgan[7].

Termiz, Karkidagi garnizonlarining hayotiy
ehtiyojlarini va Amudaryoda Petro-Aleksandrovsk,
Termiz, Karki, Chorjo‘y oralig‘ida qo‘shin, davlat
hamda shaxsiy yuklar, yo‘lovchilarni tashish uchun
1887-yil 13-noyabrda Amudaryo harbiy flotiliyasi
tashkil etilgan[8]. 1893-yil 15-yanvarda Termiz
Buxoro amiri tomonidan Rossiya podshosi ixtiyoriga
berilganidan so‘ng bu yerda harbiy qismlarni
joylashtirishni boshlab, bu yerda Rossiya hukumati
mustahkam o‘rnashib olish uchun barcha tadbirlarni
amalga oshira boshladi. Shuningdek, harbiylar bilan
birgalikda bu yerga savdogarlar ham kelib joylashdi
va uylar qurib, o‘z do‘konlarini ochishdi[10].
Amudaryo flotiliyasi kemalari 1897-yildan esa
Termizgacha ham qatnov reyslari boshlagan[11].
Shunday qilib, yangi zamonaviy tipdagi kemachilik va
daryo bandargohlarining rivojlanishida Amudaryo
harbiy flotiliyasining o‘rni katta bo‘ldi. Harbiy
flotchilar chegarani qo‘riglash bilan birga Xiva,

Buxoro, Afg‘oniston bilan savdo qilingan yuklarni
tashib keltirishda ham katta xizmat qildi.

1917-yilga kelib O‘rta Osiyo suv havzalarida
yuk ortish quvvati 7 ming tonna bo‘lgan 20 dona kema
(paroxod) va 50 dona barja mavjud edi. Shu bilan birga
Amudaryoda yuk ortish quvvati 24 ming tonna
bo‘lgan 1500 gayiqglar bor edi[12]. Amudaryo harbiy
flotiliyasi milliylashtirilib, uning bazasida Aloga yo‘li
xizmati komissari F.E.Dzerjinskiy buyrug‘i bilan
1923-yilda “O‘rta Osiyo paroxodchiligi” aksionerlik
jamiyati  tashkil qilindi. Yangi Of‘rta Osiyo
paroxodchilik  boshgarmasiga eski  kemachilik
tizimidan 9 dona bug‘ bilan yuradigan teploxod 15
dona shatakka olib yuriladigan barjalar va 4 dona
yordamchi kemalar meros bo‘lib qolgan edi[13].
1927-yilga kelib esa, Termiz shahrida yangi xalgaro
daryo porti quriladi[ 14]. Shundan keyin Termiz daryo
porti uchun alohida davr boshlandi. Ma’lumki, daryo
portlari deb kemalardan yuklarni va yo‘lovchilarni
tushirish va aksincha yuklash va boshga ish
jarayonlarini bajarish uchun maxsus jihozlangan
gidrotexnika va qirg‘oq inshootlari majmuasiga
aytiladi. Daryo portlari tarkibiga yuk tushirish va
yuklash kabi mexanizmlar va transport vositalari bilan
jihozlangan gidrotexnika va qirg‘oqdagi ishlab
chigarish inshootlari kiradi. Bu inshootlar yuklarni
tushirish, yo‘lovchilarni  qirg‘oqdagi  transport
vositalaridan kemaga o°tqazish yoki aksincha ishlarni
bajarish, flotlarga texnik xizmat ko‘rsatish kabi
vazifalarni  bajarishga mo‘ljallangan. Portlarda
yuklarni bir kemadan ikkinchisiga yuklash, yuklarni
qabul qilish, saglash va kema gatnash davri oralig‘ida
targatish  kabi boshga ish jarayonlari ham
bajariladi[15].

XX asrning 30-yillari boshida daryo porti
Termiz daryo yuk porti (paroxodstvo) deb nomlandi.
O‘sha paytlarda bu yerda buksir, portfloti bo‘lib, uning
tarkibida 22 dona barja, 8 dona bug* bilan ishlovchi
teploxodlar bor edi. Biroq bu yillarda tajribali
komanda a’zolari va shturmanlar kabi kadrlar
tayyorlash yetarli darajada emas edi. Daryoda xizmat
qiluvchilar va dengizchilar Toshkentda 1930-yilda
ochilgan Dengiz texnikumida tayyorlanar edi.
Texnikum keyinchalik 1939-yilda Chorjo‘y shahriga
ko‘chirildi[12].

XULOSA BAKJIIOYEHUE /
CONCLUSION). Shunday qilib, Termiz daryo porti
orqali sobiq Sovet Ittifoqi Respublikalari o‘zaro va
Afg‘oniston bilan iqtisodiy munosabatlari ancha
kuchaydi. Ichki va tashqi savdoning rivojlanishiga oz
hissasini qo‘shdi. Hatto, mahalliy xomashyolarni
tashish, yuk almashinuvini zamonaviy tashkil etish
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usullarining joriy etilishiga imkon yaratdi. Shuningdek,

Termiz daryo porti janubly hududlardagi xomashyo

mahsulotlarini tezroq temir yo‘] tarmoglariga yetkazib, tashib

ketish bilan ham shug‘ullanardi.
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